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Aeroportul Baneasa va avea un nou terminal, cu o capacitate de minimum 800
pasagery ora de varf (proiect)

Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu va avea un nou terminal de procesare pasageri,
cu facilitatile necesare, si cu o capacitate de minimum 800 de pasageri/ora de varf, in acest sens urméand sa
fie analizate solutii inclusiv de preluare a unor imobile din apropiere, prin achizitionare sau expropriere, in
conditiile legii, potrivit proiectului de Hotar4re de Guvern privind aprobarea Programului strategic de
dezvoltare si modernizare a infrastructurii aeroportuare la AIBB-AV pentru perioada 2025 - 2035.

"Avand in vedere prognozele de dezvoltare a traficului, in conformitate cu dispozitiile legale in vigoare, la
solicitarea Companiei Nationale 'Aeroporturi Bucuresti' SA se propune aprobarea de catre Guvern a Programului
strategic de dezvoltare $i modernizare a infrastructurii aeroportuare la 'Aeroportul International Bucuresti Baneasa
- Aurel Vlaicu', pentru perioada 2025-2035, denumit in continuare Programul strategic. Prin actul normativ
propus se urmareste asigurarea cadrului pentru dezvoltarea infrastructurii AIBB-AV, infrastructura aeroportuara
publica de interes national, dar si istoric, dezvoltare care se va baza pe un calendar corect si justificat in conditiile
economice prezente", se arata in Nota de fundamentare care insoteste proiectul de HG, lansat in dezbatere publica
de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI).

Conform sursei citate, infrastructura aeroportuara a AIBB-AV trebuie sa fie adaptata corespunzator pentru a
deservi cererea de trafic pentru operatiuni de transport aerian public, de aviatie generala si de lucru aerian, atat
pentru destinatii Schengen, cat si non-Schengen, tindnd cont de constrangerile existente, dar si de Programul
Strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti
(AIHCB).

In cadrul proiectelor de dezvoltare se va tine cont de un program de masuri privind reducerea impactului de
zgomot asupra comunitatii din imediata vecinatate a aeroportului, corelat cu prevederile legislatie aplicabile.
Acest program va fi aplicat conform principiilor de "abordare echilibrata", ludnd in considerare adoptarea unor
masuri care sa asigure atingerea obiectivelor privind protectia mediului, dar care sa permita totodata o exploatare
judicioasa a resurselor aeroportuare disponibile.

Principalele lucrari care vor fi realizate in cadrul programului strategic sunt: la terminale - cresterea capacitatii
operationale a aeroportului prin reorganizarea terminalului de pasageri (asigurarea unei capacitati de procesare de
minim 800 de pasageri/ora de vérf); dezvoltarea unui nou terminal de procesare pasageri, cu facilitatile necesare,
cu o capacitate de minim 800 de pasageri/ora de varf i amenajarea terenului adiacent, in proximitatea
terminalului existent la est de acesta, care sa aiba acces la platforma; la pista, platforme si sistemul de cai de
rulare - modernizarea sistemului de balizaj i modernizarea suprafetei de miscare AIBB-AV.

La capitolul aviatie generala, este prevazuta dezvoltarea infrastructurii adiacente si a facilitatilor suport.

In ceea ce priveste terminalele, reconfigurarea capacitatilor de procesare a pasagerilor pe AIBB-AV urmareste
asigurarea unor conditii operationale optime pentru deservirea segmentului de trafic aerian public. In prezent,
terminalul existent permite procesarea unui total de 600 pasageri/ora de varf, in conformitate cu standardele
IATA, repartizati astfel: 200 pasageri pe fluxul de plecari (160 non-Schengen, 40 Schengen) si 400 pasageri pe
fluxul de sosiri (200 Schengen, 200 non-Schengen).

Prin reorganizarea terminalului existent, se intentioneaza echilibrarea capacitatilor de procesare intre fluxurile de
plecari si sosiri, in vederea asigurarii unui nivel de servicii ridicat $i a unei utilizari eficiente a infrastructurii.
Capacitatile vizate in urma acestei reorganizari sunt de 200 pasageri/ora pentru plecari Schengen, 200
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pasageri/ora pentru plecari non-Schengen, 200 pasageri/ora pentru sosiri Schengen si 200 pasageri/ora pentru
sosiri non-Schengen.

"Dezvoltarea unui nou terminal impreuna cu infrastructura suport aferenta - cai de acces, parcare publica si zone
tehnice - va asigura o capacitate suplimentara de procesare estimata la minim 800 pasageri/ora de varf. Vor fi
analizate solutii de dezvoltare a noului terminal in perimetrul aeroportului sau prin preluarea unor imobile din
apropierea acestuia, prin achizitionare sau expropriere in conditiile legii", indica Nota de fundamentare.

De asemenea, intrucat pista si sistemul de balizaj luminos au fost modernizate in anul 2007, se vor avea in vedere
lucrari de Intretinere curenta care sa asigure o perioada de exploatare optima. De asemenea, platforma este
considerata ca facand parte din complexul de terminal si va fi influentata, prin urmare, de conceptul terminalelor.

Platformele sunt zonele de operatiuni aeriene unde se desfagoara activitatile de manevrare si parcare a
aeronavelor, de mbarcare, debarcare, precum si alte servicii de handling, iar sistemul de cai de rulare aferent
platformelor permite manevrarea aeronavelor pe platforma si in pozitiile de parcare.

Platforma existenta va intra intr-un proces de reparatie capitala, iar platformele noi vor fi planificate in relatie cu
facilitatile noi create (terminale, spatii de hangarare, zone tehnice etc), dar si cu sistemul de cai de rulare, in
vederea asigurarii unui nivel maxim de eficienta, siguranta si pentru a permite utilizatorilor operationali
desfasurarea activitatilor specifice cu costuri minime.

Totodata, se va avea in vedere necesitatea de mentinere a capacitatilor de deservire a aeronavelor de Categoria D,
conform clasificarii Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

"A fost identificata necesitatea cresterii capacitatii portante pentru platforma de parcare aeronave si caile de rulare
in vederea asigurarii conditiilor de rulare a aeronavelor de categorie 4D fara restrictii. In plus, este necesara
solutionarea unor probleme operationale in special in zona platformei, avand in vedere activitatile mixte care se
desfasoara pe aeroport: operarea aeronavelor cod D, fara restrictii, utilizare optima a suprafetelor pavate
disponibile, precum si dezvoltarea unor noi suprafete de migcare care sa asigure trasee optimizate de rulare la sol
a aeronavelor cod D fara restrictii i traseul de rulare la sol a elicopterelor din zona de hangar SRI si SSAVC,

spre si dinspre pista; drumuri de servitute si zone de stationare GSE; realizarea unei noi cai de rulare a aeronavelor
cod D fara restrictii, intre platforma de Tmbarcare si pista $i redimensionare buzunar de Intoarcere pentru
aeronave din pragul 25; proiectare ancorare a pozitiilor de parcare pentru aeronavele cod A si B", releva
documentul initiat de MTI.

In acelasi timp, pentru buna functionare a aeroportului si in vederea maximizarii capacitatilor operationale, este
necesara dezvoltarea infrastructurii adiacente si a facilitatilor suport, cum ar fi facilitatile de hangarare si
intrefinere aeronave pentru aviatie generala.

Pentru amenajarea unui hangar dedicat aviatiei generale, vor fi analizate diferite solutii, inclusiv posibilitatea
preluarii unor imobile din apropierea aeroportului.

"In cadrul AIBB-AYV, sistemul de alimentare cu apa a hidrantilor de incendiu este dispus in zona platformei
aeroportuare, a cailor de rulare si langa cladirea terminalelor si a parcului auto.

Reteaua exterioara de alimentare cu apa a fost executata in anii 1980, iar in prezent aceasta retea de incendiu este
intr-o stare tehnica necorespunzatoare. Alimentarea cu apa se face printr-un brangament existent la refeaua
publica de alimentare cu apa, iar evacuarea apelor uzate se face prin bransamentul existent la reteaua publica de
canalizare. Se urmareste asigurarea conditiilor impuse de legislatia in vigoare pentru functionarea in parametrii a
instalatiei de stingere incendii cu hidranti exteriori care deservesc zona de operare aeroportuara. Pentru a ajunge
la respectarea indicatorilor de performanta trebuie asigurat un debit de cel putin 51/s pentru fiecare hidrant
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utilizat, la o presiune de cca. 5-6 bar, pe o durata de 180 minute", sustin initiatorii proiectului de HG.

Astfel, se are in vedere asigurarea cerintelor fundamentale aplicabile, respectiv: siguranta si stabilitate; securitate
la incendiu; igiena, sanatatea oamenilor $i protectia mediului; siguranta in exploatare; utilizarea sustenabila a
resurselor naturale.

Conform concluziilor date de expertiza tehnica, se urmareste inlocuirea in intregime a instalatiei existente,
asigurindu-se, pe toata durata dezafectarii instalatiei, masuri adecvate pentru interventie in caz de incendiu la
zona respectiva.

"Intregul Program strategic este conceput avind ca fundament o politica activa de reducere a impactului activitatii
aeroportuare asupra mediului $i o Tmbunatatire a relatiei cu comunitatea locala prin implementarea unor
tehnologii de reducere a poluarii sonore, a solului si a apelor. In conformitate cu dispozitiile art. 1 alin. (2) din
Legea nr. nr. 363/2006 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I Retele de
transport, lucrarile aferente obiectivelor de investitii propuse prin programul strategic de dezvoltare si
modernizare a infrastructurii aeroportuare la 'Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu' sunt de
interes national si constituie cauza de utilitate publica", se mai arata in proiect.
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